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ОСОБЕННОСТИ РАБОТЫ ЖЕЛЕЗНОДОРОЖНОГО
ТРАНСПОРТА КИТАЯ НА ЕВРОАЗИАТСКОМ
ТРАНЗИТНОМ ПРОСТРАНСТВЕ В УСЛОВИЯХ COVID:19

Аннотация. В начале 2020 г. пандемия коронавируса оказала са�
мое негативное влияние на мировую экономику. В западных странах
вследствие снижения деловой активности резко сократился спрос на
китайские товары, что привело к сокращению количества рейсов
грузоперевозчиков. Однако в третьем квартале 2020 г. вслед за Кита�
ем многие страны стали ослаблять карантинные меры и по мере
оживления отложенного спроса, резкого наращивания объемов ки�
тайского экспорта произошел резкий рост спотовых ставок танс�
портных тарифов и морского фрахта и возникновение острого дефи�
цита контейнеров. К началу 2021 г. на фоне увеличения объемов
транзита из КНР в страны Европы, возникла проблема доставки по�
рожних контейнеров обратно в Китай, а стоимость транспортиров�
ки из КНР достигла по ряду направлений 12�летнего максимума. По
мнению китайских экспертов в области логистики, введенные пра�
вительством КНР меры льготной тарифной политики, поощрение
национальных производителей к значительному наращиванию объ�
емов контейнерных перевозок, а китайских грузоперевозчиков — к
возврату пустых контейнеров из зарубежных терминалов, вкупе с
намечающимся оживлением мировой торговли позволят восстано�
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вить глобальные цепочки поставок и увеличить объемы спроса на
международный транзит в среднесрочной перспективе.

В силу экономических процессов, вызванных пандемией, ми�
ровой транспортный рынок столкнулся с необычным явлением.
Эпидемия COVID�19, как это ни парадоксально, стимулировала
рост объемов континентального евразийского железнодорожного
транзитного контейнерооборота, который был обусловлен объек�
тивными потребностями европейского рынка в объемах и скорости
доставки грузов в условиях снижения объемов мировой торговли,
обеспечивающейся морскими перевозками. Дефицит контейнеров,
породивший драматичный рост стоимости фрахта, нивелировал
главное преимущество международной морской перевозки грузов, а
именно — низкую стоимость транзита. В связи с этим возникает во�
прос: стоит ли ожидать нового взлета железнодорожной отрасли в
Китае и в странах�транзитерах сухопутных грузов?
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Features of China's railway transport in the Eurasian transit space
in the context of COVID�19

Abstract. At the beginning of 2020, the outbreak of the coronavirus
pandemic had the most negative impact on the global economy. In Wes�
tern countries, due to the decline in business activity, the demand for
Chinese goods has sharply decreased, what has led to a reduction in the
volumes of container transportation what affected vast majority of global
transit deliveries as well as timeliness of transport schedules. However, in
the third quarter of 2020 many countries (following China) began to ease
quarantine measures. Due to the deferred demand’s restoration as well as
to a sharp increase in Chinese exports’ terms, world transit routes were
not ready for a large�scale increase in traffic volumes, what provoked a
sharp increase in spot rates of transportation tariffs and sea freight and an
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acute shortage of containers. By early 2021, on the background of increa�
sing transit volumes from China to the countries of Europe and the Uni�
ted States, appeared the problem of delivering empty containers back to
China, and the cost of transportation from China reached in some direc�
tions a 12�year high. According to Chinese logistics experts, the preferen�
tial tariff policy measures, introduced by the Chinese government, will
encourage national producers to significant increase of container volumes
and sea cargo carriers to return empty containers from foreign terminals.
Together with the emerging revival of world trade, it will help to restore
global supply chains and increase the volume of demand for international
land and sea transit in the medium term.

Due to the economic processes caused by the pandemic, the global
transport market has faced with an unusual phenomenon. The 2020 CO�
VID�19 epidemic, paradoxically, has stimulated the growth of the conti�
nental Eurasian railway transit container’s turnover in accordance with
objective needs of the European market concerning volumes and speed of
cargo delivery. The shortage of containers, which gave rise to a dramatic
increase in the cost of freight, has leveled the main advantage of interna�
tional sea cargo transportation, namely, the low cost of transit. In this re�
gard, the question arises: is it worth expecting a new take�off of the rail�
way industry in China and in the transit countries of land cargo?

Keywords: China, pandemic, containers, transit, global supply cha�
ins, world economy, Eurasian continental rail transport.
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Разразившаяся в 2020 г. эпидемия COVID�19, как это ни пара�
доксально, стимулировала рост объемов континентального евразий�
ского железнодорожного транзитного контейнерооборота, который
был обусловлен объективными потребностями европейского рынка
в объемах и скорости доставки грузов в условиях снижения объемов
мировой торговли, обеспечивающейся морскими перевозками. Де�
фицит контейнеров, породивший драматичный рост стоимости
фрахта, нивелировал главное преимущество международной мор�
ской перевозки грузов, а именно — низкую стоимость транзита.

Особенности работы железнодорожного транспорта Китая... 389



Вследствие того, что из�за эпидемии коронавируса большое ко�
личество товаров, ранее перевозившихся в страны Евросоюза мор�
ским и воздушным транспортом, было перемещено на грузовой ев�
разийский транзитный маршрут «Китай—Европа», в 2020 г. между
КНР и странами Европы курсировало 12,4 тыс. грузовых поездов
(ежемесячно отправлялось более 1 тыс. составов), которые перевез�
ли 1,14 млн стандартных контейнеров1 (на 50 % и 56 % больше по
сравнению с 2019 г. соответственно). И в начале 2021 г. 22 евразий�
ских железнодорожных маршрута соединяли 31 город КНР с 29 го�
родами 13 стран ЕС [China—Europe freight...]. Трансазиатский же�
лезнодорожный маршрут Юйсиньоу (Чунцин—СУАР—страны Ев�
ропы), который является первым из маршрутов грузоперевозок по
маршруту «Китай—Европа» в рамках реализации инициативы «Пояс
и путь» (веденный в эксплуатацию в марте 2011 г. и обеспечивавший
в период 2015—2020 гг. более 70 % объема железнодорожных тран�
зитных грузоперевозок в направлении «КНР—Европа»), по итогам
2020 г. продемонстрировал резкое увеличение количества проследо�
вавших грузовых поездов — 2603 (на 73 % больше по сравнению с
2019 г.). Согласно данным оператора железнодорожных транзитных
перевозок логистической компании Yuxinou Logistics (местного опе�
ратора грузоперевозок), в период 2020 г. китайские поезда обеспечи�
ли транспортировку товаров на общую сумму более 90 млрд юаней
(более 14 млрд долл.), что превысило на 65 % объем перевозки гру�
зов по евразийскому маршруту в 2019 г. За период с момента ввода в
эксплуатацию маршрута Юйсиньоу по нему прошло более 7 тыс.
грузовых поездов, что обеспечило ему первое место в Китае по этому
показателю [Charting...]. Согласно данным Китайской железнодо�
рожной корпорации, в феврале 2021 г. индекс контейнерных грузо�
вых перевозок КНР достиг показателя 1863,84 пункта, что примерно
на 1000 пунктов выше по сравнению со средним показателем, обна�
родованным в мае 2020 г. [China�Europe freight...].
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1 В начале февраля 2021 г. председатель правления ОАО «РЖД» О. Белозеров зая�
вил, что в 2020 г. транзитом через Белоруссию в сообщении «Китай — Европа — Ки�
тай» было перевезено более 550 тыс. контейнеров, что на 60 % превысило показатель
2019 г.



В 2020 г. через КПП Забайкальск—Маньчжоули прошло в общей
сложности 3548 трансграничных грузовых поездов (35,1 % больше по
сравнению с 2019 г.), которые перевезли 324 310 двадцатифутовых
контейнеров с товарами. На КПП было обработано 1758 входящих
поездов (59 % больше, чем в 2019 г.), а количество отправляемых по�
ездов выросло на 17,7 % до 1790. В 2020 г. количество составов, про�
следовавших через КПП Суйфэньхэ—Гродеково, составило 217 ед.,
что на 77.9 % больше по сравнению с 2019 г. [Manzhouli...]. Таким
образом, количество поездов, которые пересекли китайско�россий�
скую границу, составило 30 % от общего количества поездов, курси�
рующих по основному евразийскому маршруту, а зоны сбора груза
главным образом были сосредоточены в прибрежных районах на
юго�востоке Китая и охватывали 60 городов, в том числе Тяньцзинь,
Чаншу, Гуанчжоу, Сучжоу, Чжэнчжоу, Чунцин и т. д., откуда поезда
по 60 маршрутам направлялись в западном направлении в 28 городов
13 европейских стран [NE China...].

В 2020 г. через два КПП в СУАР КНР (Алашанькоу и Хоргос) в
направлении «Китай—Европа» в обе стороны проследовало 9679
грузовых поездов: количество поездов, прошедших через КПП Ала�
шанькоу—Достык1 достигло 5027, а через КПП Хоргос—Алтын�
коль — 4652 (на 41,8 % и 37 % больше, чем в 2019 г., соответствен�
но). В 2020 г. Китайская железнодорожная корпорация увеличила
пропускную способность пунктов Алашанькоу и Хоргос и благодаря
оптимизации перегрузочной работы, лучшей координации между
железнодорожными, таможенными2, пограничными органами, а
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1 В 2020 г. на КПП Алашанькоу были созданы специальные окна обслуживания
грузовых поездов, которые за счет внедрения платформ цифровых счетов и системы
управления перевозками обеспечивали таможенное оформление круглосуточно и без
выходных [Inland...].

2 Согласно данным Главного таможенного управления КНР, в 2020 г. общее вре�
мя таможенного оформления экспортных товаров в Китае составило 1,78 часа, а время
таможенной очистки импортных товаров составило 34,91 часа, что почти на 2 часа
меньше показателя 2019 г. В 2020 г. Китай продолжил оптимизацию своих таможен�
ных процедур, сократив количество сертификатов, необходимых для таможенного
оформления, до 41 с 86 в 2019 г., большинство из которых можно было подать онлайн.
В 2020 г. китайские таможенные службы также сократили общий объем взимаемых
сборов на приграничных КПП на 16 млрд юаней [China's...].



также казахстанскими властями время, необходимое поездам для
прохождения границы, было сокращено с 10 часов до менее чем од�
ного часа. В среднем каждое КПП обслуживало от 18 до 20 грузовых
поездов ежедневно. В начале 2021 г. через КПП Алашанькоу—До�
стык проходило 22 маршрута в 13 европейских стран, а 16 маршру�
тов пролегали через КПП Хоргос—Алтынколь в 10 азиатских стран
[China�Europe freight...]. Согласно данным Китайской железнодо�
рожной корпорации (КЖК), индекс транзитных контейнерных гру�
зовых перевозок Китая в середине января 2021 г. достиг 1863,84
пункта, что было примерно на 1 тыс. пунктов выше по сравнению с
показателем, обнародованным в мае 2020 г. [Increasing...].

В начале 2021 г. руководство КЖК объявило, что в 2020 г. была
завершена модернизация площадки въездных и выездных операций
КПП Эрэн�Хото, а количество линий пограничного досмотра со
стандартной железнодорожной колеей увеличилось с одной до трех.
Это позволило значительно увеличить пропускную способность су�
хопутного порта при пограничной проверке, приемке, смене колес�
ных пар и отправлении грузов. Железнодорожный КПП Эрэн�Хото
соединяет самый короткий маршрут через РФ между Восточным
Китаем и Европой и отвечает за пограничный контроль, организа�
цию и погрузку по маршруту «Китай—страны Европы». Ранее на
КПП, когда существовала лишь одна линия стандартной колеи и не�
которые монгольские поезда, завершившие выгрузку, должны были
стоять в очереди под загрузку, продолжительность ожидания только
увеличивалась. Это негативно сказывалось на эффективности грузо�
оборота по железнодорожному маршруту «Китай—Европа» в связи с
постоянным ростом спроса на железнодорожные перевозки по это�
му направлению. После модернизации КПП и преобразования пло�
щадки въездных и выездных операций, количество линий погранич�
ного досмотра со стандартной железнодорожной колеей было увели�
чено до трех, что позволило ускорить обработку поездов, следующих
в двух направлениях. Интенсивность обработки прибывающих и от�
правляющихся составов возросла с 12 до 18 поездов в день. В 2020 г.
через КПП Эрэн�Хото прошло в общей сложности 2379 транзитных
грузовых поездов в направлении «Китай—Европа», а количество об�
работанных контейнеров достигло 355 193 (рост на 53,3 % и на 32 %
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по сравнению с 2019 г. соответственно). Объем внешнеторговых гру�
зов, проходящих через КПП Эрэн�Хото увеличился на 9,8 % по
сравнению с 2019 г. и достиг 16,1572 млн т (в 2019 г. этот объем со�
ставил 14,71 млн т) [Erenhot...].

За первые два месяца 2021 г. из г. Иу1 в европейские города было
отправлено более 200 грузовых поездов по маршруту «Китай—Евро�
па», что демонстрирует беспрецедентное увеличение объема транс�
портировок на 336 % по сравнению с аналогичным показателем
2020 г. По сообщениям руководства компании T. H. I. Group (Shang�
hai) Ltd, «из�за быстрорастущего спроса на логистику в марте 2021 г.
объем заказов на континентальные перевозки Китай—Европа вырос�
ли на 80—100 %». Кроме того, грузовые поезда были забронированы
до такой степени, что многие железнодорожные операторы в КНР
даже ввели систему лотереи для распределения поездов и контейне�
ров между грузоотправителями [Wang Ying, Zhong Nan, Shi Baoyin].
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